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Vista de conjuncio

Ante-Projecto de um edificio destfinado &
conler dependencias de Servicos Municipae:

Para que mais faceis se tornassem as communi-
cacdes entre as diversas dependencias municipaes, re-
solveu a actual administracio da Prefeitura estudar as
possibilidades da construccdo de um edificio que pu-
desse accomodar satisfactoriamente todas as reparti-
cbes que, ou se acham installadas em predios de alu-
guel, ou, devido 4 exiguidade de espago que occupam
no Palacio da
de corresponder plenamente 4 sua finalidade. Para tal

Prefeitura, ndo estio em condigoes

foi escolhido o terreno da esquina da rua General Ca-
mara e Avenida Thomé de Souza.

Duas foram as razoes que encaminharam a escolha
para esse terreno : em primeiro logar por ser um pro-
prio municipal e segundo por estar situado ao lado do
Paco Municipal, permittindo uma communicagdo sub-
terranea entre os dois edificios.

Tinhamos, pois fixado o terreno de que uma parte
ainda se acha occupada pelo edificio da Bibliotheca
Municipal, que devera ser conservado.

O problema apresenta os seguinte aspectos :

— Um lerreno

— Uma orientacdao

Escriptorios (administragdo)
— Circulacao (para o publico)
— Construcedo (economia-seguranga)

Affonso Eduardo Reidy

ESCRIPTORIOS

Uma sala de trabalho requer illuminagdo franc
Nao deverd haver um s6 canto em que a luz nao pe
netre em quantidade sufficiente e de um modo regulai

Nada de pequenas janellas cujos intervallos veden
a entrada da luz, projectem sombras. Janellas no sen
tido horizontal, em toda a extensao da parede, per
mittirdo utilizar até o ultimo centimetro quadrado d
superficie,
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Entretanto, essas faces com grandes janellas em
vidro deverdo estar orientadas de tal férma que nao
sejam castigados pelo sol da tarde, o que seria in-
supportavel em nosso clima. Voltadas para o nascente
receberdo apenas o sol da manha, ficando, durante a
maior parte das horas de expediente, inteiramente res-
guardadas.

FIG. L

As galerias destinadas a circulagdo e ao publico,
servirdo de “marquises” projectando sombra sobre as
paredes voltadas para o poente, evitando desse modo
que estas sejam demasiadamente insoladas.

dwra exirranTe -

As figuras 1 e 1l nos mostram dois compartimen-
tos de identicas dimensdes. Na fig. | vém-se janellas no
sentido horizontal de parede a parede; na fig. I, ja-
nellas communs, no sentido vertical. A superficie en-
vidracada ¢ a mesma para os dois compartimentos.

Outro problema de grande importancia ¢ o da ae-
racdo dos compartimentos,

Para que uma sala esteja convenientemente are-
jada ¢ preciso que nella o ar se renove continuamente,
Para tal ¢ necessario que na parede opposta a das ja-
nellas ou nas adjacencias, sejam feitas aberturas que

permittam a tiragem do ar viciado (Fig. II).

CIRCULACAO

Devido as condicbes especiaes do terreno fomos
levados a crear duas entradas symetricamente dis-
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postas com relacdo ao edificio da Bibliotheca Mu-

nicipal.
A entrada do publico se¢ faz por um hall servido
por dois elevadores e dando accesso as galerias de

circulagao.

CONSTRUCGAO

Procuramos simplificar tanto quanto possivel o

systema constructivo.
Uma estructura homogenca, regular, na qual 0S
pilares sdo equidistantes, nos permittira standardisar 0s
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cadas lajotas de concreto. (Fig. 1V).
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L'harmonie nous semble résulter d'une do &

conccrdance parfaite entre la cause et Peffetdiaas
La cause est une question de logis : conforty sime
et une question de structure: la construction, o
L'effet est une jubilation qui nous vient au
spectacle d'un jeu savant et ¢legant de l'es-
prit. (Le Corbusier).
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simplificados pela regularidade da estructura.

Quanto 4s esquadrias, como todos o0s vaos sao
iguaes, poderemos estabelecer um unico typo de cai-

xilho, o que serd bastante economico.
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Uma férma architectonica é a exteriorisagdo na-
fural, espontanea da func¢do do elemento que lhe da
razdo de ser.

Um edificio ¢ um organismo. Elle tem vida pro-
pria; funcciona. O seu aspecto plastico ¢ a resultante
do seu mechanismo interno, das possibilidades mate-
riaes, como sejam : o material empregado e os conhe-
cimentos da technica de construcgdo; das condigdes cli-
matericas e geographicas da regido.

Esses sdo os factores que exercem influencia de-
csiva na formacdo duma architectura, e nunca a pre-
ferencia por determinado estylo passado, que estava
muito bem na sua época, na regiio em que nasceu e
correspondia s necessidades e possibilidades de en-
fao, 0 que ndo se passa hoje em que os conhecimentos
da technica de construir, da resistencia dos materiaes,
em que 0 proprio material de construccdo é outro, per-
mittindo uma serie de facilidades no sentido de pro-
porcionar mais conforto, mais hygiene, mais economia.

A propria mudanga de costumes, de modo de vida,
veiu interferir profundamente no aspecto das constru-
ceoes.

A obediencia céga a preconceitos ou formulas es-
theficas estabelecidas, s6 poderd accarretar a creaciio
de copias servis do passado, verdadeiras obras de pas-
fiche em que uma estructura, um organismo emfim,
ficam encobertos pela mascara falsa do decorativismo.
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“La formule c'est la forme sans la vie, c'est la rou-
tine, c’est le cadavre”. (Gounod).

A area a ser occupada pelo cdificio projectado é
de 1.286m2,

Em cada pavimento 537m2. sio destinados a
administragdo e 486m2. ao publico ¢ circulacdo, fi-
cando o restante para servicos sanitarios geraes, la-
vatorios, etc.
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APARTAMENTOS ECONOMICOS
GAMBOA Jy =,

Série de 14 apartamentos economIcos para operarios

Rua Barao da Gamboa, esquina de Cardozo Marinho
Propriedade do Dr. Fabio Carneiro de Mendonga
Architectos: WARCHAVCHIK - [LUCIO CosrA
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0S TRANSPORTES COLLECTIVOS
NO DISTRICTO FEDERAL

Para examinar o problema dos transportes collectivos em toda a cidade do Rio
de Janeiro e indicar a forma mais acertada de resolvel-o, o sr. Interventor Federal
designou, ha tempos, uma commissio especial composta dos srs. Capitao dr. Delso
Mendes da Fonseca, Director Geral de Engenharia; Dr. José Luiz Baptista, dr. Alvaro
Crespo, inspector Federal de Estradas; dr. A. Pereira de Castilho, secretario da mesma
Inspectoria; dr. José Garcia Pacheco de Aragdo; dr. Carlos Penna, sub-director da
2.* Sub-Directoria da Directoria de Engenharia; dr. Jeronymo Monteiro Filho, professor
da FEscola Polytechnica e dr. Mario Monteiro Machado, inspector de Concessoes da

Prefeitura Municipal.

Essa commissdo, depois de acurados estudos sobre o assumpto, vem de entregar
ao Chefe do Executivo Municipal o resultado dos seus trabalhos, de que foi relator

o dr. José Luiz Baptista.

Damos abaixo, na integra o parecer, subscripto por toda a Comissao,

A cidade do Rio de Janciro tem tido nestes ul-
fimos 25 annos um surto de progresso surprehendente.
0 exame de alguns algarismos, considerados geral-
mente como os indices mais seguros por onde se pode
aferir o desenvolvimento dos grandes centros urbanos,
justifica plenamente o asserto desta affirmativa. Assim
¢ que para fazer essa demonstracdo, seria sufficiente
franscrevermos aqui a estatistica do numero de predios
existentes na capital da Republica em 1906 ¢ em 1931
e a receita da Prefeitura nos mesmos annos.

Preferimos, entretanto, examinar a questio sob o
ponto de vista do transporte porque este ¢ o factor predo-
minante que da a medida da capacidade util dos povos
tivilizados e fazel-o tendo muito em vista o conceito
moderno da distancia, que ja ndo pode ser conside-
rada isoladamente e sim mediante a consideracio do
tempo empregado em percorrel-a. Dahi a conveniencia
de considerar a velocidade desenvolvida na execucido
do transporte.

Pelo estudo do diagramma representativo do au-
gmento da populagdo da cidade, verifica-se, que, para
os 30 annos anteriores a 1921, ella cresceu na razio
uniforme de 2,6 % annualmente e de 1921 a 1924, a
percentagem se elevou a 6,6. Esses algarismos auto-
rizam a estimar a populagdo actual da cidade em
2.000.000 de habitantes, algarismo que, em 1940, es-
fard provavelmente elevado a 2.500.000. Os districtos
de Candelaria, Sta. Rita, Sacramento, S. José, Santo
Antonio, Sant’Anna, Gamboa e parte do Espirito Santo
formam uma area compacta central, a que se pode de-
nominar propriamente zona central urbana. Mede 8.18
km2 e abrigava, em 1890, 44 9 de toda a populagio
do Districto Federal.

A outra area immediata a ser considerada é for-
mada pelos districtos de S. Christovio, Engenho Velho,
parte do Espirito Santo, Sta. Thereza, Gloria e um
frecho da regido montanhosa — comprehendia na-

F .

quelle anno 23 % da populagao. Os restantes 33 %
eram distribuidos — 7 % no bairro do Jardim Bota-
nico, 2.5 % na Tijuca, e Andarahy e 23.5 % ao longo
das linhas da Central do Brasil e da Leopoldina c¢
ainda na parte rural e nas ilhas.

Devido a electrificacao das linhas de carris exis-
tentes e aos prolongamentos construidos em todos 0s
sectores urbanos, esta situacdo mudou completamente.
A expansdo do servico de bondes consta do quadro
seguinte :

Kilometros de

linha em N.» de Total de carros

trafego bondes kilometros
1910 337 810 32.468.575
1915 379 979 39.119.203
1920 400 1.100 48.043.540
1925 417 1.237 52.127.967
1926 424 1.247 52.802.121
1927 439 1.247 54.160.938
1928 442 1.247 53.740.798
1929 444 1.223 53.978.063
1930 448 1.193 54.117.414
1931 448 1.189 51.500.000

Numero de Passageiros N.” de viagens
passageiros por carro annuaes por
transportados kilometros habitante

1910 135.800.424 4,2 151
1915 191.508.100 49 187
1920 283.009.161 5,9 142
1925 374.633.358 71,2 246
1926 385.372.155 7.3 249
1927 398.547.614 7,36 245
1928 413.262.535 7,69 243
1929 440.287.512 8,16 249
1930 456.964.961 8,44 248
1931 444 .600.000 8,65 248
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A estatistica dos passageiros transportados no
mesmo periodo pelas linhas suburbanas da E. F. Cen-
tral do Brasil nos annos considerados ¢ a seguinte :

1910 — 23.841.115
1915 — 28.186.057
1920 — 36.654.388
1925 — 54.549.342
1926 — 56.513.937
1927 — 60.130.631
1928 — 79.688.255
1929 — 81.914.173
1930 — 84.000.000 (approximadamente)

Uma analyse attenta dessas estatisticas mostra que
o augmento da populacdo da cidade se tem feito prin-
cipalmente pelo povoamento das zonas afastadas do
centro urbano, tornado possivel e estimulado pela con-
strucgdo de vias rapidas de transporte, segundo a
orientagdo que, ha poucos annos, parecia acertada e
que a pratica moderna de bda manutencdo dos servi-
¢os publicos desaconselha, a vista das despezas des-
propositadas que a existencia de nucleos de popula-
¢oes disseminadas ao longo das vias de communicagao
exige para conservacio dos calgcamentos, installacao e
custeio dos servigos de agua, luz, esgotos e telephones.

Actualmente, a populagdo do Districto Federal se
distribue pelas seguintes escalas :

Zona central urbana — 199
i L immediata — 229
Jardim Botanico — 8%
Tijuca e Andarahy — 9%
Engenho Novo, Meyer, Inhatima
e Iraja — 30%
Parte restante — 12%

A’ vista desses coefficientes e tendo em considera-
¢ido as areas ainda ndo edificadas, pode-se admittir, si
o desenvolvimento se mantiver em uma ordem seme-
Ihante, que a populacdo de 2.500.000 habitantes serd
distribuida da seguinte forma

Zona central urbana ......... 350.000
" ”  immediata ...... 500.000
Jardim Botanico ............. 200.000
Tijuca e Andarahy ........... 250.000

Engenho Novo, Meyer, Inhaima
e Irajd .o avnani i ve 900.000
Parte restante ............... 300.000
2.500.000

A vasta faixa territorial que fica comprehendida
entre as estradas de ferro Central e Leopoldina é a que
apresenta actualmente maiores possibilidades para des-
envolvimento, ndo s6 porque tem grandes extensoes
ainda nao edificadas dotadas de favoraveis condigdes

topographicas, como pela attrac¢ao que tem para as mas-

sas proletarias a barateza das passagens nos trens de

suburbios, a qual, algumas vezes e para alguns casos,

é illusoria.

Para exame, discussdo e indicacao dos meios ade-
quados para facilitar o transporte collectivo no Rio de
Janeiro, os Districtos se decompdem espontancamente
em 5 grupos :

1) — grupo do Jardim Botanico. Esta zona ¢ ha-
bitada pela classe social de nivel médio mais
elevado e parece j4 ter attingido quasi o seu
completo desenvolvimento, com excepgao da
area marginal da Lagda Rodrigo de Freitas
e do bairro do Leblon. Os bondes da Jar-
dim Botanico transportam, por dia, 220.000
passageiros e os omnibus cerca de 25.350

2) — grupo — Carioca. E' formado pelo morrt
de Santa Thereza. Tem actualmente a po-
pulagdo de 12.000 habitantes e 0o movimen-
to diario de 3.000 passageiros. Apresenty
um esplendido aspecto para futuro desen-
volvimento.

3) — grupo Central do Brasil. Comprehende &
parte suburbana, inclusive a da linha Auxi-
liar. O numero de passageiros transportados
por dia para a zona urbana & de 125.000
e entre os differentes pontos da zona sub-
urbana é de 10.000. Na parte urbana ha-]
tambem o transporte por meio de bondes

e estes trazem diariamente cerca de 20.00q
passageiros. '

4)— grupo Leopoldina. Zona que se estende a0
longo da Leopoldina Railway. Tem cerca
de 75.000 habitantes. A via ferrea trans-
porta cerca de 20.000 passageiros por dia
e os bondes mais ou menos 56.000.

5) — grupo do systema unificado, de linhas de
bondes. Esta zona comprehende toda &
vasta area que se estende entre as linhas
do Jardim Botanico e da Central do Brasi
e tem approximadamente metade da popu-
lagio do Districto Federal. :

O movimento de passageiros attinge ao elevadis-
sima algarismo de 487.000 por dia e pode ser dividido.
em tres secgoes :

a Central, que demora ao sul do Canal do
Mangue e comprehende a zona servida peld
Carris Urbanos;

a situada ao norte da Central do Brasil ¢
¢ formada pelo Bairro de S. Christovio;

a situada ao sul da mesma via ferrea e conl-
prehende o bairro de Villa Izabel
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0 numero de passageiros provenientes de Nictheroy
edas ilhas pode ser computado em 40,000 por dia.

De posse desses informes essenciaes e conhecendo,
mediante observacao de sufficientemente longo periodo
de tempo, a distribuicao horaria dos passageiros nos
bondes, omnibus e trens pelos diversos grupos acima
indicados, 0 que permitte fazer uma estimativa da ca-
pacidade de transporte que se torna necessario offere-
cer nas horas de maiores affluencias, a tarefa de indi-
car 05 meios mais apropriados para o descongestiona-
mento do trafego actual na zona central urbana, com-
quanto nao seja facil, ndo apresenta difficuldades de
grande monta. A complicagao cresce de vulto porque o
problema a resolver ndo esta limitado ao presente e sim
precisa encarar, com a maior seguranga e mais seguras
previsdes possiveis, o futuro pelo menos proximo.

Os engenheiros ¢ homens de Estado, que promove-
ram a maravilhosa transformacao da nossa cidade no
esclarecido governo presidido pelo eminente Rodrigues
Alves, nio podiam prever, por mais optimistas que fos-
sem, que aos esforcos e dispendios realizados corres-
pondesse o augmento de populagcdo que se verificou e
consequente augmento de trafego na zona central ur-
bana. Comquanto tivessem sido naquella epoca abertas
algumas arterias de grande circulacio — como as Ave-
nidas Rio Branco e Beira Mar — e alargadas, recti-
ficadas e prolongadas numerosas ruas no coragdo da
tidade (entre outras, Uruguayana, Avenida Passos e
Camerino), o trafego na superficie das ruas na zona
central urbana estia se fazendo com difficuldade, como
bem observou o notavel urbanista, Professor Agache :

“em muitas ruas e até avenidas do Rio de
Janeiro o trafego urbano encontra-se absolu-
tamente engarrafado pelos bondes e o unico
meio de remediar a situagdo estd em suppri-
mir, em grande parte, a circulagdo dos mesmos
cuja velocidade é, alids, extremamente reduzida
pelo atravancamento que os proprios bondes
occasionaram, de modo que o servi¢o que
podem prestar se torna illusorio”.

Considerando que todas as auctoridades sobre esta
complicada materia de transporte urbano collectivo
gstio de accordo ent que uma solucdo acertada nao
pode ser encontrada independente do zoneamento e que
mesmo as linhas geraes a que este deve obedecer ndo
podem ser indicadas sem que tenha sido laborado e
approvado um plano geral de remodelacdo da cidade,
a Commissao se vé na contingencia de limitar sua fa-
refa 4 indicacdo da orientagdo que, no seu parecer.
deve ser adoptada para o descongestionamento do tra-

L

fego na zona urbana central, isto porque, como é do
conhecimento de todos, nem o plano Agache, nem outro
qualquer, foi approvado.

Ndo comportando a area das ruas o trafego de
bondes e automoveis, todas as auctoridades no assumpto
aconselham que a solugdo mais acertada ¢ a constru-
cca do metropolitano. Ja em 1910, Emory Johnson, no-
tavel professor de transporte da Universidade da Penn-
sylvania, previa a superioridade desse meio de trans-
porte collectivo :

“The pronounced success of the subways that
have been opened in New York, Boston and
Philadelphia, and the even greater success of
subways in foreign cities, make it certain
that wherever the traffic is heavy enough to
warrant the investment, the tendency will be
to construct subways to provide rapid transit
over the longer routes within the crowded
cities”.

Daniel Turner, autoridade competente, engenheiro
chefe do “Board of Estimate” de New York, a quem
esta affecto o servico de “transporte rapido” daquella
immensa cidade, assim opina sobre a materia :

“A obtencdao de mais espago nas ruas para
o automovel, levando-se para o subterraneo
todo o transporte collectivo ou em massa, sera
somente um primeiro passo na solugdo do pro-
blema. Serd a primeira medida de desafogo
porque ¢ a mais barata e a mais facil de ado-
ptar. E’ mais facil do que alargar as ruas
ou abrir outras nos centros ja edificados; é
mais facil do que construir um segundo pa-
vimento sobre as ruas existentes, o que acar-
reta prejuizo para os predios lateraes e é de
custo elevado”.

Recentemente, Thomas Adams, director do “Re-
gional Plan of New York and its environs”, escreveu
no “The American City” (edi¢io de Janeiro, pagi-
na 103) as seguintes palavras :

“They will gradually force all elevated rail-
roads under ground and get rid of private
uses of public streets”.

Entre outras indiscutiveis vantagens que o sys-
tema metropolitano apresenta para a rapidez, commo-
didade e seguranga ao servi¢o de transporte de passa-
geiros, convem salientar que um dos seus caracteristicos
¢ 86 admittir cruzamentos de linhas em niveis diversos,
mesmo nos casos mais complicados como o da “Station
Republique”, do metropolitano de Paris, em que ha
cinco cruzamentos com doze pontos de accesso, como













